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１
月
２
日
の
夕
刻
、
Ｊ
Ａ
Ｌ
５
１
６
便
が

滑
走
路
に
進
入
し
て
い
た
海
保
機
に
衝
突
、

両
機
が
炎
上
し
、
海
保
機
に
搭
乗
し
て
い
た

５
名
が
死
亡
、
Ｊ
Ａ
Ｌ
機
で
は
３
７
９
名
全

員
が
脱
出
に
成
功
し
ま
し
た
が
、
15
名
の

重
軽
症
者
を
出
す
と
い
う
大
き
な
事
故
が
発

生
し
ま
し
た
。 

航
空
機
事
故
に
は
複
合
的
な
要
因
が
あ
る

と
言
わ
れ
て
い
ま
す
。
現
在
、
事
故
調
査
が

進
め
ら
れ
て
い
ま
す
が
、
事
故
調
査
は
原
因

を
究
明
し
て
再
発
防
止
を
目
的
に
し
た
も
の

で
す
。
一
方
、
警
察
の
捜
査
は
犯
人
を
特
定

す
る
た
め
で
あ
り
事
故
調
査
と
は
異
な
り
ま

す
。
犯
罪
性
が
認
め
ら
れ
な
い
中
で
、
警
察 

        

が
関
与
す
る
こ
と
は
、
国
際
基
準
に
反
す
る

ば
か
り
か
、
真
の
事
故
原
因
究
明
の
妨
げ
に

な
り
ま
す
。 

今
回
の
事
故
は
航
空
機
の
滑
走
路
へ
の
誤

侵
入
で
し
た
が
、
誤
侵
入
は
航
空
機
だ
け
で

な
く
地
上
車
両
や
大
型
動
物
な
ど
が
あ
り
、

２
０
２
３
年
は
米
国
の
空
港
だ
け
で
も
１
７

６
０
件
、
１
日
あ
た
り
５
件
と
い
う
報
告
が

あ
り
ま
す
。
そ
の
３
割
は
ゴ
ー
ア
ラ
ン
ド
の

パ
イ
ロ
ッ
ト
操
作
で
衝
突
が
回
避
さ
れ
て
い

ま
す
。
今
回
の
事
故
で
は
、
誤
侵
入
の
原
因

と
な
っ
た
管
制
官
と
海
保
機
と
の
コ
ミ
ュ
ニ

ケ
ー
シ
ョ
ン
問
題
が
取
り
上
げ
ら
れ
、
管
制

指
示
を
無
視
し
た
海
保
機
と
、
管
制
官
の 

        

モ
ニ
タ
ー
不
足
な
ど
が
指
摘
さ
れ
て
い
ま
す
。

し
か
し
、
管
制
の
職
場
は
20
年
前
に
比
べ

て
16
％
減
員
さ
れ
、
一
方
で
取
り
扱
い
機

数
は
１
・
５
倍
と
な
っ
て
い
ま
す
。
ま
た
地

上
管
制
シ
ス
テ
ム
の
不
備
や
導
入
の
遅
れ
な

ど
、
誤
侵
入
の
要
因
や
背
景
に
こ
そ
目
を
向

け
る
べ
き
で
す
。 

ま
た
、
私
の
35
年
間
の
乗
務
経
験
か
ら

パ
イ
ロ
ッ
ト
と
管
制
官
の
コ
ミ
ュ
ニ
ケ
ー
シ

ョ
ン
だ
け
で
な
く
、
操
縦
室
内
の
連
携
に
も

関
心
が
あ
り
ま
す
。
民
間
と
公
務
員
の
職
場

に
差
は
あ
り
ま
す
が
、
海
保
機
長
（
39

歳
）
と
副
操
縦
士
（
41
歳
）
の
連
携
に
つ

い
て
も
無
関
心
で
は
い
ら
れ
ま
せ
ん
。 
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海保機とＪＡＬ機、互いに気づかず衝突・炎上 

今
回
の
事
故
を
回
避
す
る
最
後
の
砦
は
Ｊ

Ａ
Ｌ
機
で
し
た
。
な
ぜ
３
人
の
パ
イ
ロ
ッ
ト

が
滑
走
路
上
の
海
保
機
に
衝
突
ま
で
気
づ
か 

                   

な
か
っ
た
の
か
？ 

と
の
疑
問
が
出
さ
れ
る

の
は
当
然
の
こ
と
で
、
事
故
機
の
特
殊
性
も

含
め
て
検
証
す
る
こ
と
は
重
要
で
す
。 

Ｊ
Ａ
Ｌ
は
創
業
以
来
、
米
国
製
（
ボ
ー
イ

ン
グ
社
な
ど
）
の
機
材
を
使
用
し
て
き
ま
し

た
。
欧
州
製
の
エ
ア
バ
ス
Ａ
３
５
０
の
運
航

を
開
始
し
た
の
は
４
年
前
で
す
。
こ
の
Ａ
３

５
０
型
機
に
は
Ｊ
Ａ
Ｌ
の
パ
イ
ロ
ッ
ト
が
慣

熟
し
た
操
縦
桿
は
無
く
、
操
縦
席
の
両
サ
イ

ド
に
あ
る
サ
イ
ド
ス
テ
ィ
ッ
ク
に
よ
る
操
縦

に
な
っ
て
い
ま
す
。
し
か
も
、
当
該
機
は
ボ

ー
イ
ン
グ
社
の
機
材
に
乗
務
し
て
い
た
副
操

縦
士
が
機
種
移
行
の
訓
練
で
操
縦
を
し
て
い

ま
し
た
。
そ
こ
で
機
長
を
含
め
た
３
人
の
連

携
は
ど
う
だ
っ
た
の
か
？ 

ま
た
、
当
該
機

種
に
は
操
縦
計
器
を
正
面
の
窓
に
映
し
出
す

〝 

ヘ
ッ
ド
ア
ッ
プ
デ
ィ
ス
プ
レ
イ 

〟
が
装

備
さ
れ
て
い
ま
す
。
こ
れ
が
滑
走
路
上
の
障

害
物
を
視
認
す
る
上
で
支
障
を
来
す
こ
と
に

な
っ
た
の
か
？ 

な
ど
の
検
証
が
必
要
で
す
。 

衝
突
後
の
緊
急
脱
出
で
は
、
火
災
発
生
の

中
、
客
室
乗
務
員
の
判
断
で
全
員
が
脱
出
に

成
功
し
た
点
は
、
高
く
評
価
さ
れ
る
べ
き
で

す
。
こ
れ
は
客
室
乗
務
員
の
日
頃
の
訓
練
の

賜
物
と
言
え
ま
す
が
、
事
故
機
で
は
全
て
の

ド
ア
に
客
室
乗
務
員
が
配
置
さ
れ
て
い
た
事

実
を
見
逃
し
て
は
な
り
ま
せ
ん
。
一
方
、
Ｂ

７
８
７
型
機
な
ど
は
ド
ア
数
に
満
た
な
い
客

室
乗
務
員
の
編
成
数
で
運
航
さ
れ
、
職
場
が

改
善
を
求
め
て
い
る
に
も
か
か
わ
ら
ず
、
実

現
し
て
い
ま
せ
ん
。
脱
出
の
成
功
を
教
訓
に

Ｊ
Ａ
Ｌ
は
客
室
乗
務
員
の
編
成
数
を
見
直
す

べ
き
で
す
。
ま
た
、
今
回
の
事
故
を
契
機
に

パ
イ
ロ
ッ
ト
や
整
備
士
と
同
様
に
客
室
乗
務

員
を
航
空
従
事
者
と
位
置
付
け
る
こ
と
も
必

要
で
す
。 

不
安
全
要
素
や
事
故
の
背
景
を
指
摘
す
る

の
は
現
場
の
労
働
者
で
す
。
そ
の
た
め
に
は

労
働
者
が
安
心
し
て
働
け
る
職
場
が
必
要
で

あ
り
、
自
由
に
モ
ノ
が
言
え
る
職
場
が
保
障

さ
れ
な
け
れ
ば
な
り
ま
せ
ん
。
労
働
組
合
の

役
割
は
重
要
で
す
。 

 
 
 
 
 
 
 

（
や
ま
ぐ
ち 

ひ
ろ
や
） 


